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Das GruB3wort {

Apseits der Siedlungsschwerpunkte, in herrlich landschaftlicher Lage, kann der |
Wl'r}dh.undrennclub Bodenseekreis auf seinen gepflegten sportlichen Anlagen das |
20jahrige Bestfahen feiern. Unter der Vielzahl der &rtlichen Vereine und Organisatio- L
nen der Gemelnde Bermatingen nimmt der Windhundrennclub sicher eine beson-

dere Rolle ein, kommt doch die Mehrzahl der Vereinsmitglieder und der Nutzer der

Anlagen nicht aus dem Gemeindegebiet.

Dje Verantwortlichen des Vereins haben es jedoch immer verstanden, sich trotz
dlgser Sond_errolle in das Gemeindeleben einzubringen und mit Aktioﬁen ihren
Bentragﬂﬂ:‘xr ein lebendiges Gemeindewesen zu leisten. Der Lohn fir dieses Engage-
ment durfte sein, daR in immer gréRerem MaRe die Bevdlkerung Interesse an den

Veranstaltungen des Vereins zeigt und die jahrlichen Rennen und Ausstellungen
besucht.

Sicher haben wenige 19?5 dem Verein eine solch positive Entwicklung zugetraut.
Ich darf allen Verantwortlichen, die den Verein bisher gefuhrt haben und jenen, die

jetzt tétig sind, ganz herzlich fiir ihr ehrenamtliches Enga ement zu
Hundesports danken. o TR

Den M{tglied_grn und der Vereinsfuhrung wiinsche ich eine gute Jubilaumsveranstal-
tun_g, eine gluckhche Hand in der Gestaltung der Zukunft des Vereins und allen
weiterhin viel Erfolg und Freude bei der Auslbung ihres Sports.

Alois Gohm
Blrgermeister der Gemeinde Bermatingen

Das GruBwort

Zwanzig Jahre Windhundrennclub Bodenseekreis (WRCB).

Auch wenn 20 Jahre keine sehr lange Zeit fur das Bestehen eines Rennvereins im
Bereich des Deutschen Windhundzucht- und Rennverbands (DWZRV) sind, so
bietet dieses Jubildum doch die Gelegenheit, die Ereignisse der Vergangenheit
Revue passieren zu lassen. Die ersten Jahre waren gepragt von Aufbauarbeiten zur
Schaffung einer der am schénsten gelegenen Rennbahnen und der dazugehérigen
Infrastruktur. Nattrlich sind die Arbeiten an solch einer Bahn nie zu Ende. Deshalb
stand das zweite Jahrzehnt im Zeichen der Modernisierungen. Es wurde eine End-
losanlage aufgebaut, ein System zur Bewasserung der Bahn wurde geschaffen, die
Bahn wurde mehrfach fachmé&nnisch Uberarbeitet.

Viel Zeit, noch mehr Enthusiasmus fir den Windhund und eine gehérige Portion

Idealismus waren und sind notwendig, um die Voraussetzungen fur aktiven Wind-

hundsport zu schaffen:

¢ Jede Woche vom Friihjahr bis in den spaten Herbst den Hundefreunden aus nah
und fern die Méglichkeit zu bieten, daR ihre lauffreudigen Vierbeiner dem kinstli-
chen Hasen nachjagen kénnen,

e jedes Jahr in einer Ausstellung den aktuellen Stand der Windhundzucht vorstellen
zu kénnen,

e mindestens zweimal pro Jahr in Form einer Rennveranstaltung die Leistung der
Windhunde im Laufen der Offentlichkeit zu zeigen.

Neben diesen "groRen" Aktivitaten werden die allwéchentlichen, zeitraubenden
Arbeiten fast vergessen: Die Rennbahn und das Umfeld muR gepflegt werden, die
Bahn muR in trockenen Monaten mehrmals unter der Woche bewéassert werden und
schlieRlich muR jeden Samstag zum Training oder zum Arbeitseinsatz die Kiiche
dem Ansturm der Mitglieder und Gaste standhalten. All diese Arbeiten erfordern den
unermudlichen Einsatz von ehrenamtlichen Mitgliedern. Insbesondere lhnen ist zu
verdanken, daf der Verein dieses Jubildum feiern kann. Mehr noch, sie haben daftr
gesorgt, dal der WRCB Uber die Grenzen unseres Landes hinaus den Ruf genielit,
einer der gemutlichsten Rennvereine zu sein.

Aber ich glaube, dal der Verein auch zuversichtlich in die Zukunft schauen darf. Der
laufende Pachtvertrag flr das Gelande endet erst im Jahr 2000, wobei zusétzliches
Gelande gepachtet werden konnte, um der wachsenden Flut von Wohnwagen und
Wohnmobilen bei Veranstaltungen gerecht zu werden. Ausgehend von 56 Inter-
essenten, die sich anlaRlich der Grunderversammlung im Januar 1975 getroffen
hatten, z&hlt unser Verein inzwischen 112 Mitglieder. Bei einer Zahl von 45 auslan-
dischen Mitgliedern glaube ich, daR unser Verein deutlicher als alle anderen im
Bereich des DWZRV im Trend der Europaisierung liegt. Allerdings méchte ich nicht
verhehlen, daR uns die geringe Zahl junger Mitglieder zu denken gibt. Die Heranfuh-
rung junger Leute zum Windhundsport und naturlich ihre Einbeziehung in die aktive
Vereinsarbeit muf3 neben der Pflege der Windhundinteressen unsere wichtigste
Aufgabe fur die Zukunft sein.

Hubert Roth
1. Vorsitzender des Windhundrennclub Bodenseekreis



Die Versammlung zur Griindung des Windhundrennclub Bodenseekreise.V. fand am

26.Januar 1975 im Gasthof ,Griiner Baum* in Bergheim statt. Anwesend waren 56
Personen.

Als Grindungsmitglieder gelten diejenigen Anwesenden, die anlaRlich einer Ver-
einsgriindung die Satzung unterschreiben. Im Fall des WRCB waren dies:

Helmut Wolfsdéfer Helmut Wurster
Margit Puhimann Brita Kraus

Lore Méssle Helga Schmid

Otto Méssle Marianne Kihlenthal

Find Hollender
Waltraud Wolfsdérfer

Marlies Hollender

Wie aus der Satzungskopie ersichtlich, wurde der Verein am 03.Juli 1975 in das
Vereinsregister des Amtsgerichts Uberlingen unter der Nummer 199 eingetragen.

Zum Vorstand wurden gewahlt:

1. Vorsitzender:
2. Vorsitzender:
Kassierer:
Schriftfihrer:

Helmut Wolfsdérfer
Hendrik Tuttlies
Waltraud Wolfsdérfer
Helmut Wurster

VereinsausschuR:

Renn- und Ausbildungsleiter:
Trainingsleiter (Junghunde):
Trainingsleiter (allgemein):

Helmut Wolfsdérfer
Waltraud Wolfsdérfer
Zdenek Sadovski

Helmut Wurster

Wolfgang Kreuzer

Frau Koch, Herr Birkner,
Herr Zeifang, Herr Zepperitz

Geratewart:
Beisitzer:

Von den Griindungsmitgliedern sind heute noch Lore Méssle, Waltraud Wolfsdérfer
und Helmut Wolfsdérfer Mitglieder des WRCB.
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Der Verein wurde am 3. Jduli 1975 in das Vereinsregister

VR 199 eingetragen.
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Die Hunde

Es ist sicher kein Verdienst des WRCB, wenn die Hunde seiner Mitglieder
besonders schnell und erfolgreich rennen oder sich bei Ausstellungen auszeichnen
konnten, aber wir freuen uns trotzdem dariiber. Einige der besonders erfolgreichen
Hunde haben wir im folgenden zusammengestellt. Und das sind noch lange nicht
alle. Um mdéglichst vielen Hunden bei dem verfligbaren Platz gerecht zu werden,
sind in der folgenden Aufzahlung folgende Abkiirzungen enthalten:

BRS = Bundesrennsieger(in), DDS = Deutsche(r) Derbysieger(in), LRS-BW =
Landesrennsieger(in) Baden-Wiirttemberg, LS = Landessieger(in), KSM =

Kurzstreckenmeister(in)

Afghanische Windhunde

Angur’s Amoro
Schweizer KSM 1989
Schweizer Derbysieger 1989, 1991

Angur’s Changal
Schweizer Meister 1988, 1989, 1990, 1991,
1992
Schweizer Derbysieger 1989, 1992, 1993,
1994
Schweizer KSM 1988, 1992, 1993, 1994
DWZRV-Jubiliumsrennsieger 1992

Angur’s Djahil
Schweizer KSM 1993, 1994
Schweizer Derbysieger 1994

Lashiba Sha-i-Maran
BRS 1986, VRS 1986, DDS 1986, KSM 1987
Oster. Derbysiegerin 1986, LRS-BW 1986
Deutsche Rennchampionesse

Omm-busha Sha-i-Maran
LRS-BW 1994

Lahidshan Sha-i-Maran
BRS 1987, 1988,1989,1990
VRS 1988, 1990, DDS 1986
KSM 1987, 1988, 1989, 1990, 1991
Int.Deutscher Derbysieger 1988
Int. Schweizer Derbysieger 1988
Schweizer KSM 1989
Oster. Derbysieger 1987
LRS-BW 1986, 1987, 1988, 1989,1990,1991
Deutscher Rennchampion

Makumba Sha-i-Maran
VRS 1992, 1993
DDS 1989, KSM 1993
LRS-BW 1992, 1993
Deutscher Rennchampion

Mukawa Sha-i-Maran
LRS-BW 1989, 1993

Maschallah Sha-i-Maran
BRS 1989, DDS 1990
KSM 1990, 1991, 1992
Schweizer KSM 1991
LRS-BW 1991, 1992

Deutsche Rennchampionesse

Oristano Sha-i-Maran
Nat.Deutscher Meister 1994
DDS 1994, LRS 1994

Azawakhs

Faruki of Silverdale
LRS-BW 1986
Deutscher Champion, VDH-Champion
. Schweizer Schonheitschampion
Deutscher Bundessieger 1985, 1986

Verbandssieger 1989, VDH-LS Bayern 1986
LS-BW 1987, 1989, LS Bayern-Nord 1988,

LS Hessen 1988, LS Siidbayern 1989

Tjanta Harris al Sarah
BRS 1989, UICL-Rennsiegerin 1989
LRS-BW 1989, KSM 1990

Greyhounds

Black Star of Goldenqueen
Deutsche Championesse
Int.Schonheitschampionesse
Schweizer Schénheitschampionesse

Stonewood Runner’s Copper King
DWZRYV-Jubildumsrennsieger 1992
LS-BW 1992

Italienische Windspiele

Beat von der Kollau
Internationaler Champion
Deutscher Champion, VDH-Champion
Verbandssieger 1975, Bundessieger 1975
Europasieger 1975, Weltsieger 1976
UICL-Sieger 1977, LS Bayern 1974
LS-BW 1975, 1976, 1978, 1979
LS Hessen 1976, 1979

Bai-yiin de Petit Roell
Deutscher Champion
Bundesjugendsieger 1982
UICL-Jugendsieger 1983
Europa-Jugendsieger 1983

Beatrice el Diablo
Deutscher Champion

LS Rheinl. 1993, 1994, LS Hessen 1993, 1994

Domino de Petit Roell
Deutscher Champion
Internationaler Champion, VDH-Champion
Verbandsjugendsieger 1985
UICL-Jugendsieger 1985
VDH-Sieger BW 1986, Europasieger 1988
LS-BW 1987, LS Hessen 1987
LS Bayern-Siid 1987, LS Nord 1987

Salukis

Daivan el Riad
LRS-BW 1994, Vize-Europameister 1994

Najiib Tal Amal
Franzosischer Coursing-Champion 1992
Schweizer Meister 1993

Nuray Tal Amal
Schneeweltmeisterin 1993
Deutsche, Schweizer und Internationale
Schonheitschampionesse

Simin Granata
Schweizer Meisterin 1994
Schweizer KSM 1994

Quraishiy Tal Amal
VDH-Europajugendsieger 1994
Luxemb. Jugendchampion 1994

Whippets

Capitano vom Wertachtal
LS-BW 1990, 1991
Deutscher Schoheitschampion

D’Artagnan de Maupertuis
LRS-BW 1988

Daily Sunshine of Goldenblue
Deutsche Schonheitschampionesse

Fair Oak’s Don Carlos
DDS 1990
LRS-BW 1990, 1991, 1992, 1993
Deutscher Champion fiir
Schénheit und Rennleistung

Flaming Star of Goldenblue
Schweizer Schonheitschampionesse
Deutsche Championesse

Flying High of Goldenblue
Deutscher Champion
Schweizer Champion fiir Schonheit und
Rennleistung

Hobgoblin von Gilbahar
BRS 1980, DDS 1980
UICL-Europarennsieger 1980
UICL-Rennsieger 1981
LRS-BW 1979, 1980, 1981

Kenny of Goldenblue
Int. Schonheitschampion

Powerplay’s Teddyboy
DDS 1994, LRS-BW 1994

Urian of Goldenblue
Schweizer Meister 1987

]



Dee Endlos-r¥ulage

Tiefe Motorradspuren auf der Bahn, Motor-
radfurchen in den Kurven, Probleme bei Re-
genwetter. Eines war klar: Eine Endlos-
Anlage muRte her, nicht zuletzt auch, um
dem Zug der Zeit zu folgen. Endlos ist ,in“,
konventionell ist ,out*. Das war 1985.

Nach Diskussion der verschiedenen Typen
von Endlos-Anlagen beauftragte die Jahres-
hauptversammlung den WRCB-Vorstand,
eine Endlos-Anlage zu erstellen. Bevorzugt
wurde aus Preisgriinden eine Galgenanlage

wie in Giitersloh, Sachsenheim und Freiburg.

Am 01.Méarz 1986 fand eine erweiterte Vor-
standssitzung unter Hinzuziehung einer Rei-
he von einschlégig erfahrenen Experten
statt. Einige Dinge waren zwar klar: Die Seil-
rollen gab es zu einem vereinsfreundlichen
Preis beim ,Vater der Galgenanlage*“, Hans
Nottbrock in Giitersloh. Fiir die Konstruktion
der Galgen existierten Vorlagen, u.a. von
Hartmut Girmond aus Sachsenheim. Nur:
Annlich stabile Briicken wie in Sachsenheim
trauten wir uns aus umweltschiitzerischen
Griinden nicht zu bauen. Unsere Anlage
sollte nur aus -notfalls demontierbaren- Gal-
gen bestehen. Ein Risiko.

Dann kam die Hauptfrage: Welchen Antrieb
nehmen wir ? Die bislang bestehenden An-
lagen verwendeten einen Gleichstroman-
trieb. Fiir Nichttechniker: Gleichstromantrie-
be der verwendeten Art besaRen kein gro-
Res Beschleunigungsvermdgen, sie hatten
keine Notbremse und sie waren wartungsun-
freundlich. Es waren Heinz Becker und Jo-
chen Werner, die auf Drehstromantriebe aus
der Klimatechnik hinwiesen. Ich muR geste-
hen, dal wir eine Gansehaut hatten, als wir
den Antrieb bestellten; véllig zu Unrecht, wie
sich herausstellte. Der Drehstromantrieb
libertraf in puncto Beschleunigung und
Bremse selbst die kiihnsten Erwartungen.
Jetzt brauchten wir noch Galgen. Die Firma,
die unsere Galgen zu einem AuRerst giinsti-
gen Preis zusammenschweilte, ging an-
schlieend bankrott, wenngleich auch aller-
dings nicht wegen unserer Galgen. Gleich-
wohl hatte dieses Ereignis erneut einen sehr
giinstigen EinfluR auf unsere Kosten.

Die Galgen waren da und brauchten ,nur”
noch aufgestellt zu werden. Aber wie ? Ge
mach: Immerhin hat der Verein in Walter
Lilischkis einen erfahrenen Bautechniker als
Mitglied. Er und Peter Vogt als Technischer
Leiter legten das Verfahren fest: Mit einem
Erdbohrer werden ca. 1.40m tiefe Locher an
den Stellen gebohrt, an denen die Galgen

aufgestellt werden sollen. Die Locher werden

mit Beton aufgefiillt und oberirdisch mit ei-

nem Fundament versehen, in das die Befe-
stigungsbolzen fiir die Galgen einbetoniert

werden. Kein Problem.

Installation der Galgen: Erdbohrer mit
(zeitweise) ,fliegendem” Personal

(v.l.: P.Marklein, Erdbohrer, E.Hubmann,
P.Vogt)

Kein Problem ? Am 5.April 1986 trafen sich

14 Mitglieder zu einem ersten Arbeitseinsatz.

Es wurden die ersten acht (von 16) Funda-
mente erstellt: Loch in den Boden gebohrt,
Beton gemixt, Beton vom Vereinsheim-
Vorplatz mit Schubkarre zu den Léchern
gefahren, eingefiillt, Armierungseisen einge-
bracht, oberirdisches Fundament modelliert.
Klingt einfach, aber das waren fiir die ersten
Lécher etwa vier Tonnen Beton, die zu be-
wegen waren.

Aber es gab noch Nebenschauplétze. Haben
Sie schon mal mit einem Erdbohrer Lécher in
den Boden gebohrt ? Kennen Sie das Ge-
fiihl, wenn sich der Bohrer an einem Findling
oder dhnlichem im Boden verhakt ? Dann
wissen Sie auch, wie schon Fliegen ist. Die-
jenigen, die das Bohrgeréat bedienten und
sich (allerdings nur bis kurz nach dem Ver-
haken des Bohrers) daran festhielten, kén-
nen jedenfalls ein Lied davon singen.

Die zweiten acht Galgen setzten wir am
12.April 1986. Seit dem letzten Wochenende
gab es (laut Radio) die starksten Regenfille
seit 1944. Unsere Drainage war verstopft; in
der 2.Kurve stand ein Weiher. Tags zuvor
herrschte noch Schneetreiben bei -3 Grad.
Entsprechend war das Wetter am Arbeitstag.
Die Prozedur wiederholte sich, nur daf
diesmal die Galgen in der 3. und 4.Kurve zu
setzen waren mit entsprechend verléangerten
Wegen fiir die Schubkarren-Piloten.

Die Fundamente muRten trocknen. Es gab
eine Schlechtwetterperiode. Die Starkstrom-
verkabelung zum Motorgalgen wurde gelegt.
Am 12.Juli 1985 waren wir fiir erste Versu-
che bereit, und ... die Anlage funktionierte
zuerst einmal nicht. Nach Ausmerzung der
Fehler zogen wir einige Trainings, im we-
sentlichen problemios.

Erdarbeiten zur Verkabelung

Nur Mut: Am 17.August 1986 trauten wir uns,
das damalige Solo-Rennen als Testrennen
fiir unsere neue Anlage zu benutzen. Die
ersten sechs Laufe ging’s ja auch prima;
dann riR das Seil. Die restlichen 59 Ldufe
des 1.Durchgangs zogen wir wieder konven-

tionell, weil wir auf einen Seilri absolut nicht
vorbereitet waren. Endlos-Neulinge eben.

Die Zeit des 1.Durchgangs benutzte Peter
Vogt, um eine Vorrichtung zum Zusammen-
fligen des Seils anzufertigen (heute haben
fiir so etwas eine Spezialzange). Das Seil
wurde geflickt und der komplette
2.Durchgang mit der Endlosanlage gezogen,
bis auf den letzten Lauf. Dieser muRte wie-
der konventionell gezogen werden. Es war
die Greyhound-Hiindin Lizard el Dschagdal-
pur, die den Bahnrekord nur um einige Hun-
dertstel verfehlte.

Inzwischen hat die Anlage ihre Brauchbarkeit
oftmals bewiesen. DaR sie einmal ihren
Dienst nicht erfillite, steht bereits im Geleit-
wort und mufB nicht unbedingt wiederholt
werden.

Doch erinnern wir uns hier und da noch an
die Zeit der konventionellen Anlage: Ein
Seilri® war kein Grund fiir gréRere Diskus-
sionen. Heute erwartet man von Endlosanla-
gen die perfekte Funktion. Eine Panne ist
schon fast nicht mehr vorstellbar, ganz gleich
bei welchem Rennverein, ganz gleich mit
welcher Anlage. Man schreckt aus den Per-
fektionserwartungen hoch, wundert sich oder
(im Extremfall) entriistet sich. Na und ?
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Unsene Etinenmitglieder

Erwin Miiller war insbesondere in den Anfangsjahren ein Forderer des WRCB

Helmut Wolfsdorfer ergriff die Initiative zur Griindung des WRCB und war
und gehérte lange Jahre dem Bermatinger Gemeinderat an.

nach der Griindung dessen 1.Vorsitzender.

Helmut Wolfsdorfer
Erwin Miiller

o
O

Jochen Laufer hat dem WRCB im DWZRV das Laufen gelehrt. Er war damals
der Vorsitzende der Landesgruppe Baden-Wiirttemberg des DWZRV und

Mitglied der DWZRV-Rennkommission.

Hans-Joachim Laufer

O



Dee Veranstaltungen

Rennen

Ausstellung

Vereinsmeisterschaft

Datum Art

Datum

Art

Datum

Bemerkung

17.10.76 | national

20.06.77 | national

09.10.77 |Landessieger

05.06.78 | national

04.06.77

CAC-L’sieger

15.10.78 | national

24.06.79 | national

14.10.79 | national

08.06.80 | national

07.06.80

CAC

04.10.80 |Landessieger

20.09.81 | national

19.09.81

CAC-L’sieger

17.10.81

1.vM

13.06.82 | national

12.06.82

CAC

19.09.82 | national

31.10.82

2.VM

21.08.83 |national

20.08.83

CAC-L’sieger

01.10.83 | Landessieger

15.10.83

3.vM

03.06.84 |national

02.06.84

CAC

22.07.84 | Solo

30.09.84 | national

09.06.85 | national

08.06.85

CAC

18.08.85 | Solo

22.09.85 |international

02.11.85

4.VM

08.06.86 | international

07.06.86

CAC-L’sieger

17.08.86 | Solo

04.10.86 |Landessieger

08.11.86

5.VM

21.06.87 |international

20.06.87

CAC

26.07.87 | Solo

30.08.87 |international

07.11.87

6.VM

05.06.88 |international

94.06.88

CAC

31.07.88 | Solo

21.08.88 |international

12.11.88

7.VM

04.06.89 |international

03.06.89

CAC-L’sieger

30.07.89 | Solo

03.09.89 |international

07.10.89 |Landessieger

11.11.89

8.VM

27.05.90 |Kurzstrecken-
Meisterschaft

22.07.90 | Solo

12.08.90 |international

20.10.90

9.VM

02.06.91 | international

01.06.91

CAC

15.09.91 |international

19.10.91 | Solo

16.10.91

10.VM (kombi-
niert m.Solo)

14.06.92 | national

13.06.92

CAC-L’sieger

09.08.92 | national

03.10.92 |Landessieger

17.10.92

11.VM

04.07.93 | national

03.07.93

CAC

12.09.93 | national

30.10.93

12.VvM

15.05.94 | national

26.06.94 | international

25.06.94

CAC

05.11.94

13.vM

Sie sind nicht mehr bei uns

Wilhelm Teigeler
August 1985

Ernst Baur
April 1986

Alois Stiickle
Mai 1988

Helga Schmid
Januar 1991

Bruni Ott
Februar 1994

Joachim Rode
Oktober 1985

Hartmut Girmond
Mai 1987

Otto Mossle
August 1988

Paula Hartmann
Juli 1993

Dieter Rose
April 1995



Dee Belder

1982: Die Startgerade versinkt

um 1978 : Damals war der Startkasten innen nach Umbau und Regen im
Schlamm

1979: Peter Vogt beim Richt-

en Vereinsheim
zg?r(r:lglf)uégg ﬁ:utigen Gasofens 1985: Nachspiel zur Vereinsmeisterschaft
(links Leo Diiring)

Bewirtung 1980

um 1982: Zeitnahme (im
Vordergrund) und Sekretariat
(im Hintergrund)

. . s

unvergessen: Otto Mdssle, Griindungs-
mitglied und langjahriges Vorstands-
mitglied



WNational oder Tnternational ?

Das war die Frage. War es ecne Frage 7

Ein Gestandnis

Heute kann man ja locker dariiber reden:
Die Sache ist verjahrt. Sie geschah zu
einer Zeit, zu der unsere Bahn noch nicht
fiir internationale Rennen zugelassen war.
Der Grund bestand darin, daf® unsere
Bahn nur 39m Kurvenradius anstelle der
geforderten 40m aufwies. Es gab zwar
durchaus andere Bahnen, die mit geringe-
rem Radius fiir internationale Rennen
zugelassen waren, aber das waren -so
hieR das damals- bewahrte alte Bahnen.
Mehrere Antrige unsererseits auf Aus-
nahmegenehmigung blieben erfolglos.

Nun war das frither so, daR man zu natio-
nalen Rennen nicht mehr als insgesamt
sechs ausldndische Hunde annehmen
durfte. Der WRCB hatte aber eine ganze
Anzahl von Schweizer Mitgliedern, und
diese Mitglieder muf3ten wir zum Teil von
den Rennen ihres eigenen Vereins aus-
schlieBen, weil eben nur sechs Hunde
maximal zuléssig waren.

Dann stand wieder einmal ein nationales
Rennen an, zu dem 13 Hunde von
Schweizer Mitgliedern des WWRCB gemel-
det waren, und wir beschlossen, sie alle
anzunehmen. Wohl wissend, daR der
damalige Vorsitzende der DWZRV-
Rennkommission, Giinther Schultze, noch
in Genf zum UICL-Europarennen weilte,
haben wir ihn schriftlich um Genehmigung
gebeten. Der Brief ging an seine Hambur-
ger Adresse. Verstandlicherweise beka-
men wir keine Absage und keinen Wider-
spruch. Also nahmen wir alle 13 Hunde
endgiiltig an, von denen 12 tats&chlich
zum Rennen erschienen.

Es kam der Renntag. Heiner Keck war
damals Rennleiter, ich 1.Vorsitzender.
Dem Schiedsgericht gehorten u.a. der
damalige Vorsitzende der Landesgruppe
Baden-Wiirttemberg und unser Ehren-
mitglied, Hans-Joachim Laufer, und der
leider zu friih verstorbene Joachim Rode

an. Das Schiedsgericht versammelte sich
(und uns) vor dem Rennen zu einer Dis-
kussion tiber unseren Verstof8. Wir wur-
den gefragt, ob wir das Rennen absagen
wollen. Wir muBten zur Verneinung dieser
Frage begreiflicherweise nicht sehr lange
nachdenken. Das Rennen fand statt. VWe-
gen der zu hohen Zahl von auslandischen
Hunden hatte es den Status ,interna-
tional®.

Zur damaligen Zeit kostete so etwas DM
200.- Strafe, zu zahlen an die UICL. Es
gelang uns, diese Strafe zu vermeiden,
weil wir (ganz ungeschickt waren wir
nicht) nur Schiedsrichter und Bahnbeob-
achter mit internationaler Lizenz am Platz
und im Einsatz hatten.

Wie gesagt, heute kann man locker dar-
{iber reden. Damals stellte unser provoka-
tives Vorgehen eine Ungeheuerlichkeit,
fast eine Art Windhund-Verbrechen dar.
1984 wurde unsere Bahn durch die UICL
dann auch international zugelassen,
nachdem wir fiir viel Geld den fehlenden
Meter im Radius noch herausholten. Ab
da durften wir das, was wir vorher wider-
rechtlich durchfiihrten, ganz legal tun.

Heute habe ich selbst das damalige Amt
von Giinther Schultze, und ich bin heil-
froh, bis jetzt nicht mit einem &hnlichen
Problem konfrontiert worden zu sein.

Wilfried Marklein



